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A Tempest 239, da Aquaterra, sobressai entre as lanchas de passeio
de 24 pés por trés detalhes que ndo existem nas outras e que fazem
parté do S8l equipamento padrio; as defensas, que Fcam num su-
porte sempre @ mao, uma boa espreguicadeira na proa e, principal-
mente, um movel na cockpit, que tem tudo o que & preciso para cur-
tir um fim de semana a bordo: pia, caixa de gelo, tabua para cortar
petistos, porta-copos, porta-talheres e lixeira. O conforto & comple-
tado por uma mesa de'centro e uma capota, A Tempest 239 leva até
dez pessoas, & feita para motor de popa entre 175 e 250 hp e vem
da fabrica com uma série de outros equipamentos.

Ela é assim...

Tem plataforma de popa bipartida para encaixar o motor, para-
brisa de vidro com maldura de aluminio e proa aberta com uma es-
prequigadeira 3 bombordo. Na popa, hd um chuveirinho & uma esca-
da de popa com pegador. Atrds do banco do carona, ha suporte pa-
ra defensas e, no piso do cockpit, um paiol para esquis. 0 mastro pa-
ra esqui e wakeboard ja vem de fabrica, bem como o suporte para
bdia circular @ pegadores. A capota fica embutida atras do sofa da
popa. 0 painel tem bdssola e lugar para trés reldgios grandes, trés
peguenos, o radio VHF ou o toca-C0s & um GP5 pequeno, No conso-
le do carona, ha um porta-luvas com fechadura. A lancha vem com
trés cunhos de 15 cm, que ficam embutidos quando ndo usados.

Como ela navega
Testei a Tempest 239 em mar calmo, sem ondas nem vento. Pa-
ra avaliar o comportamento do casco, comecei dando voltas em ve-
locidade de cruzeiro, cortando, varias vezes, a sua propria marola.
Quando passou por mim uma lancha grande, fui atras e repeti a ma-
nobra em marolas maiores, A Tempest 239 cortou as ondas sem nin-
guém sentir choques fortes e ndo recebi respingos de dgua. Bom si-
nal. Usando um motor de popa de guatro tempos Yamaha F225A e
em velocidade de cruzeiro, fiz curvas com raio de giro reduzido e sem
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pir forga no timdo. Da marcha lenta aos 20 nds (37 km/h), o motor O vlira:brisa- s
da Yamaha fez bonito: levou so 5,6 sequndos, tempo que considero abre no meio,

bom, tendo em vista o tamanho do barco e o motor, de quatro tem- anido “*’5539;""
para a proa.

pos (motores de popa de quatro tempaos, n-:urmalmen.te.. sao mais len- painel tem uma
tos na amancada do que os de dois tempos). Atingi uma velocidade biissela e espago
méxima de 39,2 nos (73 km/h), regime que permitiria fazer 96 mi- F'“'aj'*'“ relfgios

il = W . grandes, tres
lhas (188 km) com o tangue cheio, embora ndo seja indicado forcar ;Equems_ o radia
o motor por mais do que cinco minutos. Na velocidade de cruzeiro VHF & um GPS

de 28,7 nds (53,2 km/h), a 4 500 rpm, a autono-
mia em dguas calmas, com duas pessoas a hordo,
vai para 135 milhas (250 km), mais do gue sufi-
ciente para este tipo de lancha.

E pratica. Mas pode melhorar

Achei a posicdo de pilotagem agradavel. Os co-
mandos da direcdo e do acelerador ficam ao alcan-
ce da mao e da para ver bem o painel de instru-
mentos, o quadro de disjuntores e todo o horizon-
te. Mas a melhor posigdo & a do passageiro na es-
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Lancha

O cockpit tem o essencial para passeios

de fim de semana: pia, tdbua de corte,

porta-talheres, porta-copos e lixeira

CONFORTO
PLANEJADO
Quando nio
estlo em uso,
o5 cunhos ficam
embutidos,
355iM COMO a5
luzes de
indicagio dos
bordos (verde &
vermelha). Ji o
porta-luvas no
comsole do
carona tem
chave

Dica de
quem testou

€ € Pega esta lancha
com targa, que é

mais pratica para

armar do que a
capota padrao
embutida ))
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preguiadeira na proa, projetada para usar mesmo

com a lancha navegando, o que ndo & comum.

As defensas ficam 3 vista, num suporte no cock-

pit — assim, ndo & preciso abrir paiol por paiol

para encontrd-las! Outro ponto a favor desta lancha

sdo o suporte para a b&ia circular e o encaixe para o
extintor, moldados na prépria fibra, além das (uzes de
bordos conjugadas numa lantema que de dia fica em-
butida para ndo atrapalhar 2 amarrag3e. A distribuicio &

pratica, mas ficaria ainda melhor se em vez de
15 ¢m os cunhos tivessem 20 em e fossem em
maior nimero, pois 6 um na proa e dois na po-
pa ndo dio conta de prender o barco numa va-
ga com duas estacas ou com outro barco a con-
trabordo. Também ndo gostei da instalacdo elétrica: a
fiagdo e a batera estavam soltas. Sequndo o estaleiro, o
problema da facdo ja foi corigido. Quanto 3 bateria, de-
pende da montagem, feita por quem vende o barco,

Ja o motor...

A Tempest 239 foi feita para ter um motor de popa
entre 175 hp e 250 hp. Como ela & grande, minha suges-
tdo € equipd-la com um motor de, no minimao, 200 hp,
para um desempenho satisfatério, A lancha testada ti-
nha um Yamaha F225A, de quatro tempos, injegdo ele-
trénica de combustivel, 6 clindros em V, 3,352 litros,
com 225 hp no hélice, relacio de transmissdo 2:1 e hé-
lice de trés pds de ago inox de 147 x 197

Quanto custa?

Sem motor nem equipamentos, o casco da Tempest
239 custa RS 41 500, Mas com materal bdsico para
navegacao e o motor Yamaha F225A, coma o que foi
usado mo teste, sai por cerca de R$ 90 000.

Com quem ela concorre

As concorrentes da Tempest 239 sdo a Phantom 235,
ujo casco custa R 43 000 e se destaca pelo bom aca-
bamento; a Phoenix 230 Plus (RS 26 000), que tem seu
ponto forte no baixo prego; a Real 24 Class (RS 39 000),
que tem construcao certificada e boa hidrodinamica; e a
Ventura 230 (R$ 32 000), que & bem construida e popu-
lar. Entre todas, a Tempest 230 sobressai pelo conforto
do seu cockpit e a praticidade em geral do seu projeto.

Conclusao

A Tempest 239 ndo & uma lancha barata, mas se
diferencia pela criatividade no aranjo interno, em gque
sg destacam o pratico movel mulbiuso no cockpit, a
espreguicadeira na proa e o porta-defensas & meia-nau.

Quem faz?
Estaleiro Aguaterra, wwwogquatero.com.br, tel. 11/4787-
1001, Tabodo da Sera, 5P,

Onde e como testamos

Avaliamos a Triton 225 nas imediages da Baia de Guanabara, Rio de
Janeiro, em um dia sem vento, com dguas lisas e dois adultos a bordo, além
de 50 litros de gasolina e 20 litros de dgua nos tangues.



Pontos altos
Mével multiuso no cockpit
Espreguicadeira na proa

Nomero de acessdrios padrio .

O Pontos baixos

Cunhos subdimensionados

Prego alto em sua categoria —
Capota dificil de montar

Principais opcionais

Capa = carreta rodovidria = matenal de salvatagem
® sistema de pressurizagdo de dgua doce * motorizagao
* gguipamentos eletrénicos de navegacio.

Como ela navega
rpm velocidade consumo autonomia

(nds)  (litros/h) {milhas)
75007 94 T 129 | 11
3 000 13,9 18,7 | 134
3500 0 18,4 22,7 | 146
4 000 23,8 0,2 | 142
4 500 28,7 382 i 135
5 00D 33 506 | 117
5500 @ 37 . 659 | 101
5850 | 392 | 733 | 96
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Comoelaé

* Comprimento 7.30 m

* Boca 2,76 m

* Calado com propulsao 0,75 m

* Borda-fivre na proa 073 m

* Borda-livre na popa 0,84 m

* Angulo doV na popa _19gaus
* Combustivel || 200 litros

L] ,ﬁ,g ua 60 litros

* Peso sem a motorizagio 1100 kg

* Peso da motorizacao 268 kg

* Capacidade (dia) 10 pessoas
-F’mjem” bk o T

* Dacdas formecicas pelo fabriconte. excetn a5 bordas-tres.

Principais equipamentos

Pdara-brisa de aluminio e vidro temperado = estofamento
completo em courvin antimofo * pia com tomeira no
cockpit * chuveirinho de popa * luz de mastro removivel
* [uzes de bordo escamotedvels * porta-defensas # porta-
copos * escada de popa de ago inox * olhal para esqui
® 3 cunhos de ago inox de 15 cm ® 3 olhais de ago inox
* mastro para esqui * carreta de encalhe ® suporte para
ancora tipo Danforth no paiol de proa » bissola » mesa
de centro * chicote elétrico * porta-luvas com trava
® |luzes de cortesia * faqueiro * porta-extintor ® capota
» quadro de instrugbes de navegacdo no painel. &

Obs.: 1) A sutonomis (baseads em 5% da capacidade do tangque) & dada e milhas nduticas (1 milha = 1852 km & 1 nd = 1852 km/h); 2) A velocidades foram medidas com
4iP5 & radar & 0 oomema, (08 Ansean. 3) Medubes fertas oo 2 adulios & 50 Mira de gasoling # 20 s de Jgua
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